
L 半挂车新趋势： 

轻量化 标准化 多样化 

汉诺威商用车展是全球最大的国际 

性商用车展览，刚刚结束的第62届展会 

的展区占地面积为27．5万m ，分为l8个 

展厅。我们最为关注的是专用车和零部 

件展厅 ，在4个专用车展厅中涵盖了厢 

式车、集装箱半挂车、低平板半挂车、 

自卸半挂车、车辆运输车、粉粒物料罐 

车、化工液体罐车、混凝土搅拌车、混 

凝土泵车及其他特种挂车，在四个零部 

件展厅中展示了车架、车轴、钢圈、悬 

挂、灯具、液压系统、制动系统及其他 

车身零部件。 

半挂车的展厅中，各类半挂车的结 

构令人颇感新颖，反映了技术的先进性 

和新的潮流趋势。整个展厅的展品充分 

展示了新技术、新结构和新材料等前沿 

技术，其设计理念已经发展到如何提升 

人们生活质量的层面上。除结构新颖之 

外 ，做工都非常精美 ，也很注重安全 

性、舒适性和专业性。下面就车展上一 

些典型的半挂车及部件做～些介绍。 

一

、 纵向抽拉骨架集装箱运输半挂 

车 (如图1～2) 

纵向抽拉骨架集装箱运输车的结构 

特点有： 

a．鹅颈处可以抽拉，车桥前方可以 

抽拉 ，车桥后方也可以抽拉 ，能满足运 

输20’～45。各种规格的集装箱 ； 

b．车架结构为小鹅颈式 ，当鹅颈后 

部运输集装箱或运输与小鹅颈形式匹配 

的集装箱时，能够有效地降低货物的重 

心高度； 

c．中、后部的转锁机构可以向上提 

高，大梁上面焊有可旋转的方管垫铁 ， 

当运输40。以上的集装箱且集装箱不能与 

小鹅颈形式匹配时，此时将该骨架车后 

驻马店中集华骏车辆有限公司 郭永华 徐国红 

(a)40”～45”抽拉位置 

(b)20”～3O”抽拉位置 
图1纵向伸缩骨架车结构 

图2伸缩厢体与可伸缩骨架车的应用 

部的转锁机构向上提高，大梁上面的方 

管垫铁垫上，就变成了一个平面型骨架 

车 ： 

d．车桥后部的抽拉形式为双作用液 

压缸控制，车桥前部的抽拉形式是在两 

大梁中间另加一根梁进行抽拉，抽拉方 

式非常新颖。 

二、集装箱固定锁具 (如图3～4) 

集装箱固定锁具的结构特点有： 

a．集装箱固定锁具都是铸造件，具 

有坚固和通用性好的优点 

b．可翻转的集装箱锁具 ，既可横 

锁与小鹅颈结构匹配的集装箱 ，又可 

竖锁正常的平板集装箱： 

c 可提升的集装箱固定锁具能上 

下移动，根据运输集装箱的不同需要 

而作上下调整。 

图3a固定不同规格集装箱锁具的相对位置 

图3b可翻转的集装箱锁具 

图4可提升的集装箱锁具 
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三、低平板半挂车的液压爬梯 (如 

图5～7) 

国内较少有应用液压爬梯的低平板 

半挂车，这类结构非常适应于爬坡能力 

很小的专用车辆运输，有一定的市场需 

求。这几种液压爬梯具有如下的结构特 

点 ： 

a．爬梯的整体比较轻便、灵巧 ，在 

下节爬梯上升的过程中，通过感应限位 

器，防止液压缸的过度举升 

b．通过四杆机构，能够使上节爬梯 

自动展开、闭合，连杆机构非常合理； 

C．液压缸、油路排列比较整齐： 

d．通过自由转动的支撑，防止重型 

机械攀爬的过程中造成爬梯变形。 

图5四杆机构液压爬梯 

图6a液压爬梯的油路系统 

图6b液压爬梯的稳定结构 

图7a爬梯结构类型 

图7b爬梯结构类型 

四、低平板半挂车的左右伸缩结构 

(如图8) 

左右伸缩结构的特点：伸缩杆外侧 

焊一个挡板，内侧焊一个成型的弹性钢 

板 ，弹性钢板上带一个销子，伸缩套比 

较短 。当需要拉 出时 ，向上搬弹性钢 

图8b伸缩杆的弹性钢板 

板 ，销子上提，等拉到伸缩柯 

端与伸缩套相干涉时 ，完成 

作；当需要向里推进时 ，由于 

板本身有弹性作用，销子就沼 

套的底部滑动 ，当向里推到一 

时，伸缩杆的外端与边梁干涝 

移到伸缩套的另一端 ，销子 

样就起到内外固定的作用，僻 

定位牢固 (见图8a)。 

五、轻量化设计 

车展上 的很 多车型从新 

用、结构设计等方面显示制造 

世界的综合实力，轻量化的 

有铝合金、高强度钢、复合 

铝合金材料被大量应用在制作 

图9铝合金大梁上下翼板型 

图8a左右伸缩杆 图1O应用高强度钢的后卸式半 



图11复合材料工具箱 

图12 冲子L大梁 

车架大梁上 ，铝合金翼板型材能够有效 

保证大梁焊接后的强度与稳定性 (见图 

9)；一款自重4．8 t的三轴自卸半挂车就 

是全面应用高强度钢设计制作而成 (见 

图l0) ；复合材料 主要用于制作工具 

箱、挡泥罩等 (见图l1)。 

从结构上来说，冲孔大梁已经是欧 

洲帘布厢式半挂车的成熟结构 ，对于常 

规钢材制作挂车大梁有借鉴价值 ，可以 

达到一些轻量化效果。大梁；~hYL的位置 

尺寸有两类：一种是冲孔位置不考虑横 

梁，但孔径尺寸较小；一种是；中孔位置 

考虑横梁，随车型变化而变化 ，但孔径 

尺寸相对较大 (如图12)。 

牵引销板模块的优化设计也很有特 

色 ，其一固定牵引销板的托盘横梁由槽 

式结构简化为 “7”形梁，立板上冲去 

一 定数量的孔 ：另外舍弃增加截面尺寸 

的方式增加强度，而是采用增加连接板 

与上下翼板连接的简易结构，这都能够 

在保证强度的前提下减轻自重(图13)。 

还有一种牵引板结构是使牵引板与下翼 

板形成一个平面 ，使牵引板替代了部分 

下翼板 ，优化设计后这个结构既不降低 

图l3牵引销板托盘梁 

图l4与下翼板同平面的牵引销板 

强度 ，又能提高牵 引板后部的抗扭能 

力，提升了整车性能 (图14)。 

中国近几年以计重为手段治理超载 

取得了明显效果 ，专用车企业也力图从 

材料上、结构上不断优化以降低自重 ， 

但限于国内用户的购买能力，铝合金和 

高强度钢在专用车的实际应用还很少 ， 

不过这应是现代汽车技术的发展方向。 

相关部门应不失时机地修改相关标准 ， 

尽早出台鼓励应用新材料的政策，或许 

对缓解我国能源短缺、提高运输效率等 

会很有帮助。 

六、标准化模块化设计 

国外车辆的标准化程度很高，很多 

总成采用模块化设计理念，零部件比如 

防护总成、备胎架、工具箱、灯框、牵 

引板等均采用螺栓连接的装配式结构 ， 

这些零部件有专门的零部件厂商提供， 

既能提高生产效率 ，又方便维修和装卸 

运输。 

对于模块化的牵引板结构 ，由于牵 

引座的标准化，牵引板就能够模块系列 

化 ，根据牵引汽车与自身结构的变化， 

我们在设计时只需选用适合高度的牵引 

板 ，目前 国内半挂车牵引板多种多 

样，只有少数企业有系列化标准化的 

概念，但都没有装配模块化(图15)。 

对于能够有效减轻 自重的w型横 

梁 ，因各 企业制造能力与理念的区 

别，目前国内仅有中集集团下属企业 

采用这种结构 ，但仍fE1是各自设计各 

自的尺寸 ，不能形成标准化的零部 

件，社会上更没有专业生产这类零部 

件的企业 (图16)。 

此外 ，侧帘车骨架、悬挂系统的 

支架、集装箱半挂车的锁具乃至自卸 

厢式车辆的行走地板机构等 ，处处体 

现了标准化的特征。 

图l5装配结构的牵引板 

图16装配结构的w横梁 

七、功能多样化 

一 车多用在集装箱运输半挂车上 

体现最多，可抽拉结构使一辆车能够 

运输各种规格的标准集装箱；体现在 

厢式运输车上，则是在厢式车内部开 

置V形槽用作运输钢卷 ，其活动垫板 

放平后用作普通厢式车，或是设计其 

他专用运输卡具来运输各类特种货物 

等。 (下接第22页】 
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务，所有相关领域的研究所和所有参与 

商用汽车的生产、采购、管理的人员都 

必须对安全装载的问题要有足够的重视 

和接受相关的培训。各方面部必须要有 

深入合作。他随后也表示了对商用汽车 

安全的担 阮，他说道： “有大概2／3的车 

辆安全性不足或者没有任何安全性。如 

果～辆不安全装载的商用车起动后，在 

转向和制动时 ，汽车有可能会不受控 

制。”对此问题 ，他认为商用汽车企业 

正在努力改善： “近年来生产者在安全 

性技术方面已经有了很大的进步。举个 

例子说，如今有很多各方面的设备、辅 

助系统、大型装置和许多量身定做的设 

备服务于商用汽车，为各种货物提供的 

安全运输。” 

德 国载货运输协 会副主席Klaus— 

Peter R6skes强调了司机在载货安全的 

重要性，并且认为技能训练是很有必要 

的： “装载的安全不应当只停留在理论 

的层面，教练推荐的安全措施必须要运 

用到实际当中来。” 

IAA的人才培养 

汉诺威车展的焦点不仅仅是车的展 

示，还有许多人性化的关怀 ，体现了人 

与车的密切关系。 

“兴趣是最好的老师”，德国的汽 

车人才培养从小孩子开始做起。此次展 

会，德国汽车工业协会邀请了230名将 

(上接第25页) 

车展上有太多值得考虑的车型，有 

太多值得讨论的现象，欧洲专用车历经 

百年的文化传承，展现给我们的是传统 

文化和现代科技完美结合的顶级产品， 

他们在完善的管理体系和法律法规的引 

导下，不断积累，不断改进，在他们各 

自的专业领域内将产品做到了极致。 

当然，国内的市场环境决定了很多 

要从语法学校毕业的学生前来汉诺威参 

加展会。由于他们即将在语法学校毕 

业 ，面临着从事哪方面深造的重要选 

择，所以这次汉诺威展会的经历，旨在 

培养他们对车的兴趣。 

在孩子参观期间，他们经常跟孩子 

提及创新的重要性 ，鼓励孩子不断去创 

新。 “对于一名工程师来说，无论什么 

时候都要接受新的思想、新的思维，这 

是相当重要的”。 来自德国一大型汽车 

销售公司的Diana Griindler对孩子们说， 

“学 习工程技术就等于得到创新的牌 

照 。” 

不仅在德国，俄罗斯也有许多学生 

亲身参与了这次汉诺威车展。据不完全 

欧洲先进的产品与技术不能马上为我所 

用，一方面目前国内把商用车定位在生 

产工具，是普通百姓发家致富的挣钱机 

器，我们无法过份追求安全、快捷与舒 

适 ；另一方面社会进步的层次与物流理 

念的差异，也造成封闭式运输还无法马 

上实现，相当长一段时间内普通半挂车 

仍将是市场的主流 。同时我们也应看 

到，伴随着市场经济的快速发展 ，国内 

统计 ，此次展会共有6 000余名来自世 

界各地的l5N25岁的青少年参与了这 

次车展。而车展的工作人员对这些充 

满好奇心的年轻人提出的问题也是不 

厌其烦。一位大型商用汽车公司的人 

事部经理说 ： “我们正在努力使有潜 

力的年轻人加入到我们的团队 ，当 

然，其他厂家也在这样做 ，人才的竞 

争很激烈。” 

汉诺威商用汽车不仅仅在展示当 

今先进的汽车技术和产品，也为以后 

更先进的技术和产品的诞生作好了准 

备。 

专用车行业已经取得了不小的进步 ， 

成为我国汽车工业的重要组成部分， 

虽然在产品品质、新材料应用、人性 

化设计等方面存在较大差距，但我们 

有理由相信，随着国家政策法规的不 

断完善 ，人民生活水平的不断提高， 

专用车制造企业只要立足实际，我们 

的专用车水平与世界先进水平的差距 

将会逐步缩小。 


